Marino Swing

arino Swingin nopeus ja

merikelpoisuus ovat Suo-

men eteldrannikolla jo le-

genda.Veneen kehitti 60-
luvulla Marinon perustaja ja silloi-
nen toimitusjohtaja Torbjorn Fa-
gerstrom. Esikuvana oli Raymond
Huntin kehittama syva v-pohja. Fa-
gerstrom, joka oli innokas kilpave-
neilija, haki veneelle sekd pehmeyt-
td aallokossa ettd parasta nopeutta.
Yrityksen ja erehdyksen kautta jalos-
tui pohjamuoto, jonka ominaisuuk-
sia on edelleen vaikea ylittaa.

Ensimmadinen pohjan sovellus oli
Marino V-14, joka voitti luokkansa
Suomen mestaruuden vuonna 1967.
Seuraavaksi esiteltiin samaan poh-
jaan perustuva tuulilasivene Mari-
no Mustang, jolla muun muassa her-
rat Seppo Muraja ja Arto Kulmala
ylittivat Atlantin Dakarista brittilai-
seen Guayanaan kesallda 1970. Yli
tuhat tuntia kestanyt matka tehtiin
yksin ilman tukialusta, ja samalla tuli
ikdan kuin todistetuksi veneen me-
rikelpoisuus.

Mustangin rinnalle tuotiin 1972
avovene Marino Swing, jossa oli sa-
ma pohjarakenne. Ensimmadinen
tuotantovene voitti samana vuon-
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Saaristolaisten suosikkivene Marino Swing on jalleen otet-
tu tuotantoon kymmenen vuoden tauon jalkeen. Syyna
oli patoutunut kysyntd; kdytettyja Swingeja ei ole saata-
vana, eivatka muut veneet kelpaa ostajille. Niinpa muotit
oli kaivettava esille ja veneelle hankittava CE-hyvaksynta.
Retrouutuus Marino Swing esitelladn Helsingin venemes-
suilla jopa entistakin ehompana.

HENRIK WECKSTROM

na Sipoon Kiton saaristokisan, ja sii-
ta saakka Swingit ovat hallinneet
Sipoon moottorivenekisoja ndihin
paiviin asti.

Kilpaveneen pohja

Swingissa on kokoisekseen epétyy-
pillisen syva v-pohja (22-23 astet-
ta) ja runsaasti nousulistoja. Tama,
aikanaan kilpailemalla kehitetty yh-
distelma antaa veneelle juuri halu-
tut ominaisuudet. Vene kulkee aal-
lokossa niin pehmedsti kuin taman-
painoinen vene vain voi, mutta lis-
tatantavat rungolle niin paljon nos-
tetta, ettd meno on kuivaa. Keula ei
myoskdan leikkaa aaltoihin, eli ve-

ne ei tee liian dkillisid suunnanmuu-
toksia ja on siten hallittavissa kelissa
kuin kelissa.

Léahes kaikilla taman kokoluokan
veneilld on hyva ajaa tyynessa sads-
sd, mutta Swing tekee poikkeuksen
siind, ettd silld parjaa kohtuullisesti
my0s kovassa kelissa. Parjaamisen
ehtona toki on, ettd myds kippa-
ri on tehtdviensd tasolla ja ymmar-
taa, kuinka ajetaan tuulen ja aallo-
kon ehdoilla.

Vene-lehden vertailussa vuonna
1979 Swing oli selvasti luokkansa
nopein kahdenkymmenen hevos-
voiman teholla saavuttaen yli 24
solmun nopeuden. Sipoossa moni

nuorukainen on vuosien saatossa
ajanut yli 70 hevosvoiman teholla,
jolloin veneen huippunopeus ylittaa
jopa 50 solmua. Siindkin vauhdissa
Swing toimii jotenkuten jaon taita-
van kuljettajan hallittavissa. Emme
kuitenkaan suosittele kokeilemaan
kyseista nopeutta.

CE-hyviaksytty

Erds kynnys vanhan venemallin ot-
tamiseksi tuotantoon uudestaan on
nykyisin vaadittava huvivenedirek-
tiivin mukainen CE-hyvaksynta. Kos-
ka Swingille hankittiin jo vuonna
1978 Merenkulkuhallituksen Sini-
nen Kilpi -hyvaksyntd, CE-merkin-
nan ei ajateltu tuottavan sen suu-
rempia ongelmia. Niitd ei myoskaan
tullut; Swing havaittiin CE-normin
mubkaisesti turvalliseksi jopa 35 he-
vosvoiman moottorilla ja viiden
hengen kuormalla.

Suurimmalla sallitulla teholla
Swing kiitdéd maksimissaan 35 sol-
mun nopeudella. Kaksikymmenta
hevosvoimaa on kuitenkin taysin
riittdva ja siksi suositeltavin moot-
toriteho, jolloin myo6s valtytdan ve-
neen rekisterdinniltd. Kevytkulkui-
nen vene nousee yhden hengen



kuormalla liukuun jopa kuuden he-
vosvoiman moottorilla.

Tyolds mutta luja rakenne

Marino Swing tehdaan yksikuorise-
na. Runko laminoidaan kasin etu-
kateen leikatuista lasikuitumatois-
ta. Matot asetetaan siten, ettd sau-
mat limittyvat kolin kohdalla, joten
kolista muodostuu paksu ja erittdin
vahva. Kuiturunko laminoidaan kol-
messa vaiheessa. Alempien kerros-
ten annetaan kovettua valill3, jotta
ne kestaisivat uusien kuitukerrosten
ankaraa telaamista.

Parhaimman lujuuden saavutta-
miseksi kdytetdan seka katkokuitu-
mattoa etta ristipunottua pitkakui-
tuista niin sanottua rowing-mattoa.
Pyrkimyksena on mahdollisimman
korkea lasipitoisuus, jotta rakentees-
ta tulee mahdollisimman vahva ja
vesitiivis.

Kaikki sisdelementit, kuten sisalai-
taa kiertavat kelluntaponttoonit, la-
minoidaan suoraan runkoon kiinni,
miké lisda rungon jaykkyyttd. Top-
coatilla maalattu ja véripigmenteil-
1d kasitelty sisapinta ei ole yhta kau-
nis kuin kaksikuorisen veneen sisa-
pinta, mutta huomattavasti kaytan-
nollisempi.

Kaytettavien aineiden laatukin
vaikuttaa lopputulokseen. Siksi
Swingissa kdytetdan parhaita raa-
ka-aineita mitd on saatavilla. Aineis-
ta olisikin turha tinkid, koska niiden
osuus erittdin tyovaltaisessa tuotan-
nossa on varsin pieni, eikd venetta
yritetdkdadn myyda hinnalla.

Nykypdivdnd useimmat muut vas-
taavat veneet rakennetaan kaksi-
kuorisina. Se tarkoittaa, ettd run-
ko ja kalustekuori tehdaan omis-
sa muoteissaan, ja kun runkoon on
‘asennettu palkit, kansiosa liitetaan
paalle. Selvitaan vahilld muoteilla,
ja kaikkialla veneen sisalla kiiltad
kaunis muottipinta. Vene on siisti ja
helppo myyda.

Kauttaaltaan kaksinkertaisen ra-
kenteen haittana on, ettd se on lu-
juuteen nahden turhan painava.
Kuorien liittdminen toisiinsa on vaa-
tiva tehtava, ja ajan mittaan ne saat-
tavatirtoilla toisistaan. Silloin edessa
on taysremontti.

Toinen tuotantotekniikkaa hel-
pottanut uudistus on ruiskulami-
nointi. Muottiin ruiskutetaan poly-
esterihartsin ja lasikuidun seosta,
josta telataan ilmakuplat pois. Tai-
tava ruiskumestari ja hyvat telaa-
jat saavat ruiskutekniikallakin hy-
vaa jalkea aikaiseksi, mutta hyvan
kasilaminoinnin veroista lujuutta
ei saavuteta. Paitsi tietenkin raken-
netta paksuntamalla, mika jalleen
lisda painoa.

Talviveneilyn valtias

limastomuutoksen my6ta rannikon
ja saariston asukkaat pystyvat tai
joutuvat veneilemaan lahes ympari-
vuotisesti, mikd asettaa veneille ihan
uusia vaatimuksia. Kelimuutokset
ovat nopeita, vedenkorkeus heitte-
lee rajusti, ja myrskyja tulee ja me-
nee. Viimein suojakeli vaihtuu het-
kessa kovaksi pakkaseksi.

Jos liikkuu vesilld ndissa olosuh-
teissa, tarvitsee vahvan, turvallisen
jamerikelpoisen veneen, joka eiole
liian iso eika raskas. Parasta on, jos
vene on omin voimin vedettavissa
rannalle, kuten Swing on. Sen tdy-
tyy myos kestda jaissa ajoa, ja kun
se joskus jaatyy kiinni, sen pitda ir-
rota helposti.

Mitd pienemmalla moottorilla tul-
laan toimeen, sen parempi. Poltto-
aineen hinnan ja vesistdjen saastu-
misen lisdksi vaakakupissa painaa
myos laaja toimintasade tankillisella.
Polttoaine painaa myos kasissd, kun
se haetaan maitse huoltoasemalta ja
kannetaan veneen luo irtotankissa
tai kanistereissa. Mahdolliset lahis-
tolla sijaitsevat venetankkauspisteet
ovat kuitenkin avoinna vain kesan
sesonkikuukaudet, mutta saaristo-
laisten veneilysesonki ulottuu jai-
denlahdosta jaiden tuloon.

Turvallisuutta lisda myos se, jos
vene on soudettavissa, mikali kone
pettaa tai polttoaine loppuu.

Pienen moottorin jaksaa myds yk-
sin tai lankomiehen avustuksella ir-
rottaa perdpeilistda ennen veneen
kaantamista talviteloille.

Muun kaytettavyyden ohella erds
ominaisuus nousee talviveneilyssa
ylitse muiden: veneen kuivuus. On
ensiarvoisen tarkead, ettd vene ei
roiski vetta sisadn eika matkustajien
padlle, kun pakkasella ajetaan aallo-
kossa ja tuulessa. Swing lienee tdssa
suhteessa luokkansa paras - sen kul-
ku aallokossa on erittdin kuivaa.

Paranee vanhetessaan

Marino Swing ei 70-luvulla ollut ko-
vinkaan erikoinen muiden kaltais-
tensa joukossa. Toki silloinkin sen
nopeus, korkea laatu ja merikelpoi-
suus pantiin merkille. Tana paiva-
nd, kun valtaosa pienimmistakin
pulpettiveneista ovat kaksikuorisia,
leveitd, ja niin raskaita, ettd ne vaa-
tivat suuria moottoritehoja ja jarrul-
lisen trailerin, Swingin paremmuus
jotenkin korostuu.

Uusien veneiden rinnalla Swing
on kevyt ja kapea, ja siksi se on my6s
suhteellisen kiikkerd. Siind mielessa
sen voi sanoa olevan parhaimmil-
laan nuorisoveneend. Moni nuore-
na aloittanut vannoutunut kayttaja

Kuva Thomas Mdrtenson
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MARINO Swingin innokkaimmat omistajat ovat muodostaneet merkki-
kerhon. Kokoontuminen jarjestettiin Porvoonjoella viime keséna.

POHJA jdykistetdan kolmella pitkittdispalkilla, jotka nojautuvat pera-
peiliin tukevilla polvioilla. Sisaturkki eli lattia laminoidaan kiinni seka
palkkeihin etta veneen kylkiin. Kyljet saavat lisajaykistetta pitkittdisis-
ta kellukepalkeista. Vaneria kdytetaan vain peréapeilin jaykistamiseen,
turkkitason alla on vain umpilaminaattia.

kuitenkin jatkaa Swingilla ajamis-
ta vield keski-idn ylittaneend. Eivat-
ké he Swingistaan luovu, ellei 16ydy
parempaa venettd tilalle.
Toistaiseksi Swingia parempaa
yleisvenetta ei ole I0ytynyt, ja siksi
niitd tarvitaan kasvavalle nuorisolle
taas lisda, vaikka miltei kaikki tdéhan
asti valmistetut 809 Swingia ovat

edelleen kdytossa. 2]

TEKNIIKKAA

Pituus: 4,3 m

Leveys: 1,7 m

Paino: 180 kg

Suurin henkiloluku: 5
Moottorisuositus: 20-35 hv
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