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Marino Mustang V-15/GT

|

Klassikon paluu

arino Mustang V-15/
GT on lujitemuovinen
puolikatettu tuulilasi-
vene, josta on muodos-
tumassa klassikko. Aikanaan myy-
dyt veneet ovat pddosin pysyneet
kdytossa liki puoli vuosisataa, ja ne
ovat uskollisesti palvelleet omista-
jiaan retki-, yhteys- ja kalaveneind.

Nyt uusi veneilijasukupolvi on
havahtunut huomaamaan veneen
arvon, ja myos kdytostd poistetut
Mustangit kaivetaan esiin navettojen
vinteiltd ja kunnostetaan kdyttoon.
Alkuperdinen valmistaja, sipoolai-
nen Marino Oy, on kohdannut kas-
vavan varaosien kysynndn.

My0s uusia veneitd kysytddn siind
maddrin, ettd Marino on kunnostanut
alkuperdiset muottisarjat ja on kayn-
nistamdssa tuotantoa uudestaan.

Kuinka tdmd on mahdollista? Pad-
osin siksi, ettd Marino Mustang on
erddnlainen kehityskaaren huipen-
tuma, kokoluokassaan uniikki yh-
distelmad haluttavia ominaisuuksia,
joita ei myohemminkaddn ole ylitetty.
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Marino Mustang on
1960-luvulla kehitetty,
aikanaan suosittu ja
merikelpoisuudestaan
tunnettu tuulilasivene.
Viime vuosina vanhoja
Mustangeja on taas
kunnostettu kayttoon
javalmistajalta on
toivottu veneistd uutta
sarjaa. Niinpa Marino
Mustang tekee paluun
Helsingin venemessuil-
la 2015.

HENRIK WECKSTROM
ARTO WIIKARI, kuvat

Syvdn v-pohjan ja kantavien nou-
sulistojen yhdistelmad tekee venees-
td kevytkulkuisen samalla kun se
kulkee kovassakin aallokossa peh-

medsti ja hakkaamatta. Aallokossa
runko my®os roiskii poikkeukselli-
sen vahan.

Marino aloitti tuulilasiveneiden
valmistuksen vuonna 1963 mallil-
la Sport 14. Se oli kelpo vene, jos-
kin verraten tasapohjainen, eikd se
soveltunut nopeaan ajoon aallokos-
sa. Marinon perustaja Tor-Bjorn Fa-
gerstrom oli perheineen kuitenkin
voimakkaasti suuntautunut kilpa-
veneilyyn. Omia malleja kehitet-
tiin kilpailemalla, kunnes ryhdyt-
tiin saavuttamaan voittoja sen ai-
kaisissa avomeri- ja saaristokilpai-
luissa. Kilpaileminen kehitti pait-
si runkomuotoa myos rakennetta.

Jos jokin kohta alkoi kisassa an-
taa periksi, rakennetta muutettiin
paremmaksi. Sen seurauksena Mus-
tang kehittyi niin lujaksi ja kestd-
vaksi, ettei rakennetta vieldkdan
ole tarvetta kehittdd, vaan valmis-
tus jatkuu samalla kaavalla kuin sil-
loin ennen.

Vaikka Mustang painaa vain 210
kiloa, rakenteiden lujuudesta ja tur-

€3 ETUALALLA Mustang 1970-luvun
alusta. Vene on kunnostettu puhdista-
malla ja kiillottamalla, mutta muuten
se on alkuperdiskunnossa. Taustalla
uustuotantomallin lujitemuoviosat.

vallisuudesta ei ole tingitty. Koli-
palkki on jdred, ja pitkittdiset pen-
kit toimivat paitsi kellukkeina myos
runkoa jaykistavind pitkittdispalk-
keina. Runko on pitkdikdinen ja
huoleton.

Jos Mustang 70-luvulla oli luo-
kassaan hyva vene, nykyddn se on
ainutlaatuinen. Se valmistetaan
edelleen perinteiselld menetelmal-
ld kdsin laminoimalla kdyttden lasi-
kuitukankaita lujitteena.

Menetelmd on varsin tyovaltai-
nen, mutta lopputuloksena on pai-
noonsa ndhden luja ja kestdva ra-
kenne. Siksi Mustang on kokoisek-
seen ndenndisen kallis. Rakenne-
lujuudeltaan se on silti aivan eri
luokkaa kuin huokeat, massatuo-
tetut pienet lujitemuoviveneet. Ne
tehddan ruiskulaminoinnilla, jossa




Mustangilla
ylitettiin
Atlantti

 MARINO Mustang on siitakin ainut-
laatuinen retkivene, etta sellaisella
on ylitetty Atlantin valtameri. Kesalld
1970 seikkailijat Seppo Muraja ja Ar-
to Kulmala [3htivdt Mustangilla Da-
karista ja noin puolitoista kuukautta
myohemmin rantautuivat Brittildiseen
Guayanaan. Muraja kirjoitti matkasta
kirjan Psycopaatilla yli Atlantin. Alkupe-
rdinen Psycopaatti on tallessa Marinon
varastossa Sipoon Soderkullassa.

- Nykyihmisen voi olla vaikea edes a j
ymmartaa seikkailun luonnetta. Saa- Juhlavasti varustel-
tavilla ei ollut satelliittinavigaattorei- luissa Volvo Classic ;
ta eika -puhelimia, vaan kun ranta jdi & et |
taakse, seikkailijat olivat taysin yk- -malleissa on kaikki v
sin. Piefleen avoveneeseen ej n]ahtu- vakiona. Esim.
nut paljoakaan polttoainetta tai edes
muonaa, vaan miehet luottivat siihen, o Nablavatsi
ettd matkalla varmaan kohdataan i
rahtilaivoja, joilta saa lainata kum- * Alumiinivanteet Rex 17"
paakin. Kovassa myrskyssd vene jopa * Pyséakointiapu taakse
kaatui, mutta ka.\./'('eru.lfsg'tuonnlstulva.t - Sensus Audio High
veden varassa kadntamaddn sen takai-
sin oikealle kolille. Isommalla veneelld Performance
sekin olisi jaanyt tekemdttd. ~ + Sahkétoiminen kuljetta-

Mustang vghtt_un valtamenylltyk- jan istuin

seen, koska kilpailumenestysten pe-
rusteella se tiedettii elpoiseksi
ja kestavaksi. Seuraavalle, maailman
ympari suuntautuvalle matkalle Mari-
no ei kuitenk

A

KAIKKI
VAKIONA.

ETUSIJOPA 6 100 €

Volvo Classic -mallisto:
V70, XC70, S80. |

@ KETTERANA veneeni Mustang
soveltuu erinomaisesti retkeilyyn

saariston luonnonsatamissa. Silld

padsee kaikkialle, mihin isommilla
veneilld ei ole asiaa.

i @ VANHASSA mainoskuvassa

i vuodelta 1969 Mustangia ajavat

: Fagerstromin veljekset Ben ja Jan.

i Samat miehet ovat edelleen Marinon
i ohjaimissa, Ben toimitusjohtajana.

vakiovarusteisen kuomun suojas- |
sa. Perdn lukittavan sdilytystilan
ovi toimii myds kdtevana avoti- e — ‘
lan péytina. Mustangissa kiteytyy
eradnlainen moottoriveneilyn mi-
nimalismi: pienin mahdollinen ve-

hartsin mukana muottiin ruiskute-
taan lujitteeksi lasikuidunpdtkia.
Vertailukohdan voi hakea puule-
vyistd; jos kdsin laminoitu on kuin
vaneria, ruiskulaminointi tuottaa
lastulevya.

Moni pitkdn linjan veneilija on-
kin huomannut, ettd 20 vuotta
vanha ruiskulaminoitu lujitemuo-
vivene on usein “matd”, eli lujite-
muovi on haurastunut rakenteel-
taan ndkkileipdd muistuttavaksija
veneestd on vaivihkaa tullut vaa-
rallisen heikko. Sen sijaan 40 vuot-
ta vanha Mustang on rakenteeltaan
yleensd tdysin ehjd ja luja.

Mustangin konseptissa on edel-
leen paljon jdrked. Se on niin pie-
ni ja kevyt, ettd sitd on helppo ka-
sitelld ja kuljettaa jarruttomalla ve-
nekdrrylld perheauton perdssa. Ke-

veyden ansiosta ihmisen voima riit-
tdd kdsittelemddn sitd kaikissa olo-
suhteissa niin laiturissa kuin luon-
nonsatamissa. Jos moottori sam-
muu, Mustang on melottavissa.
Moottorin tehoksi riittdd 20 he-
vosvoimaa, jolloin venettd ei tar-
vitse rekisterdidd. Pieni moottori
on myos taloudellinen, joten yhdel-
ld irtotankillisella ajelee 1dhes koko
pdivan. Syysnosto ja talvitelakoin-
ti sujuu paljon helpommin ja huo-
keammin kuin isommilla veneilld.
Mustang on silti merikelpoinen
retkivene, jolla todistetusti par-
jaad kaikissa olosuhteissa, joita Itd-
meri tarjoaa - onhan se kehitetty
avomerelld kilpaillen. Etuistuin-
ten selkdnojat voi irrottaa, jolloin
pitkittdisilld penkeilld kaksi erd-
henkista retkeilijad voi jopa yopyd

ne, joka silti antaa kaikki mahdol-
lisuudet, joita huviveneily tarjoaa.

Mustangin rungon pohjalta syn-
tyi myos vuonna 1972 legendaari-
nen avovene Marino Swing, joka
pitkan tauon jilkeen palasi tuotan-
toon 2006 ja jonka myynti jatkuu
edelleen tasaisena. Mustang-mal-
lia valmistettiin vuodesta 1969 ai-
na vuoteen 1979 saakka, yhteensa
noin 650 kappaletta. 7#

MARINO MUSTANG V-15/GT

Valmistaja: Marino Oy

Hinta: noin 10 000 €

Pituus: 4,3 m

Leveys: 1,7 m

Paino: 210 kg

Sopiva moottoriteho: 15-55 hv
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